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Klemensits Péter 

Kína Mianmar Gazdasági Folyosó projektjei közül a mianmari 
kormány 9-t hagyott jóvá, azonban a Covid-19 majd pedig 2021 februárjában a 

szervezetek felügyelete alá tartoznak, akik a projektek pozitív oldala helyett 
többnyire csupán negatívumokat tapasztaltak. A kínai projektek megítélése elég 
heterogén, hosszú távon azonban a polgárháború végével a múltbéli 
tapasztalatokat hasznosítva Mianmar számára 
eredményezhetnek. 

Kulcsszavak: Délkelet-Ázsia, Mianmar, Kína, Övezet és Út kezdeményezés, 
határvidékek, gazdaság 

Abstract 

9 of the China-Myanmar Economic Corridor projects that are part of the BRI were 
approved by the Myanmar government but experienced significant delays after the 
Covid-19 then followed by the military coup in February 2021. A serious problem is 
that the border areas are under the control of armed ethnic groups who oppose 
the central government and who have mostly had negative rather than positive 
experiences. The perception of the Chinese projects is quite mixed, but in the long 
run they could lead to significant improvements for Myanmar once the civil war is 
over by building on past experiences. 

Keywords: Southeast Asia, Myanmar, Belt and Road initiative, borderlands, 
economics 

Bevezetés 

 

Mianmar részvétele az Övezet és Út kezdeményezésben 

A BRI elindítása óta a mianmari kormány álláspontja a katonai kormányzatra 
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Demokráciáért (NLD) párt vezetése idején pozitívabb, óvatos támogatásig terjedt. 
-t, és 

megpróbálta újraindítani vagy felgyorsítani az NLD hivatali ideje alatt leállított vagy 
elhalasztott projekteket. 

A BRI 2013-as meghirdetése óta Mianmar támogatja a kínai kezdeményezést. Az 
ország az egyik alapító tagja az Ázsiai Infrastrukturális 
BRI keretmegállapodást pedig már 2015-ben aláírta. Gyakorlatilag 
a mianmari infrastruktúra finanszírozásában Kína épp 2015 óta játszik, amióta a 
minimális szintre estek vissza a relációk Naypyitaw és a nemzetközi közösség 
között a rohingya válság miatt. 

figyelmeztettek, a mianmari kormány a CMEC projektek megvalósítását a 
feltételekhez kötötte: Mianmarnak engedélyezni kell, hogy a projektek 

megvalósí
kormánynak engedélyezni kell, hogy nemzetközi pályázatokat írjon ki, hogy a 
projektekbe nemzetközi befektetéseket biztosítson; a javasolt projekteket pedig 
Mianmarnak kell kiválasztania, gondoskodva arról, hogy mindkét fél számára 

 

2017 novemberében a Kína

kilencet hagyott jóvá. A terv részeként az ország elindított egy 
mechanizmust
különösen az infrastrukturális ágazatban.1  

Különleges Gazdasági Övezet2  
helyen, az Indiai-
kiindulópontjaként szolgál két 770 km-
szállítanak olajat és földgázt Mianmaron keresztül a kínai Yunnan tartományba. A 
SEZ létesítésére már 2012-201
kiépítésére a tendert a kínai CITIC vezette konzorcium nyerte el. A 7,5 milliárd 
dolláros projektet 3 részre bontották, miközben azzal számoltak, hogy az 
építkezések akár 100 

adóbevételt, az ipari övezet pedig  rak 
létesítését tervezték  7,8 milliárd dollárt jövedelmet fog eredményezni. 

A látogatás alkalmával aláírt megállapodások magukban foglalnak egy 
vasútvonalat, amely a kínai Kunmingot (Yunnan tartomány Kína déli részén) köti 
össze Kyaukphyu-vel Muse és Mandalay érintésével, amely városok Mianmar északi 

rendelkezne, amelyek 11 településen haladnának keresztül, és mintegy 7 milliárd 

https://www.irrawaddy.com/business/govt-spells-conditions-signing-bri-deals-china.html
https://www.projectbank.gov.mm/en/
https://www.projectbank.gov.mm/en/
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dollárba kerülne. A villamosított vasútvonalon a vonatok akár 160 kilométer/órás 
sebességgel is haladhatnak, és a jelenlegi 15 óráról várhatóan három órára 

 

-ben született döntés, amely a New Yangon City 
projektnevet kapta, amelyet a China Communications Construction Company 

folyótól nyugatra 88 km2 területet építenek be, beleértve 23 km2 ipari, kereskedelmi 
és lakóterületet. A projekt 2050-ig várhatóan 1,2 millió lakost vonz majd és 900 000 
munkahelyet teremt.  

szándéknyilatkozatot írtak alá három gaz
létrehozásáról az ország határai mentén. A területek a Kachin államban található 
Kanpiketi városban, a Shan államban található Chinshwehawban és a szintén Shan 
államban található Muse-ban lesznek. 

A Covid-19 következtében már 2020-

építkezéseknek, annak ellenére, hogy kezdetben a Kínával szomszédos területeket 
 

 esetében tapasztalhatók: a 

enti kereskedelmi övezet; a Mee Ling Gyaing LNG-terminál 
Ayeyarwady régióban a Bengáli-
még a tervezési szakaszban van. A megrekedt vagy leállított projektek közé tartozik 
a Muse-tól Mandalay-ig tartó vasútvonal, a kapcsolódó közúti rendszerek és a 
közlekedési útvonalak mentén tervezett több ipari zóna. Kyaukphyu-ban a puccs 
után sokáig viszonylag stabil volt a helyzet, ami a helyi etnikai fegyveres csoport, az 
Arakán Hadsereg és Nepjida közötti bonyolult politikai megállapodásnak volt 

3 
egyaránt szükséges, kínai támogatású, moduláris, 135 MW-

továbbra is elkötelezett a CMEC-projektek megvalósítása mellett, amennyiben a 

folyamat. Itt a kínai állami tulajdonú CITIC vállalat, egy mianmari céget, a Myanmar 
Survey Research- nak (KHV) 

-
 kínai nyomásra  

végleg lemondani. 

2022 nyarán a felek bejelentették a Kína-Mianmar Gazdasági Folyosó Plusz 
kezdeményezést, aminek a lényege, hogy az új kezdeményezés keretében Kína 
meghívja a Lancang-Mekong Együ  
Thaiföldet, Vietnámot, Kambodzsát és Laoszt  hogy Kína és Mianmar mellett a 
CMEC-

https://journals.sagepub.com/doi/full/10.1177/1868103420962116
https://thediplomat.com/2023/02/the-china-myanmar-economic-corridor-2-years-after-the-coup/
https://thediplomat.com/2022/08/whats-behind-the-china-myanmar-economic-corridor-plus-initiative/
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véve az említett országok gazdasági érdekeltségeit lényegében a thaiok aktív 
 

2024 elején Kína és Mianmar annak érdekében, hogy a Kyaukphyu mélytengeri 
 írtak alá, melynek 

részletei nem ismertek4, viszont ennek révén a nehézségek ellenére mindkét fél 
hitet tett annak megvalósítása mellett. 

A mianmari junta korlátozott mozgástere ellenére továbbra sem hajlandó 
feltétlenül behódolni a kínai elvárásoknak, ezt tökéletesen illusztrálja, hogy az 
ország a közelmúltban Oroszországot választotta a Dawei-

5 

 

 

 

 

https://www.scmp.com/news/china/diplomacy/article/3246551/china-myanmar-revive-hopes-bay-bengal-deep-water-port-kyaukphyu-under-belt-and-road-initiative
https://swarajyamag.com/world/chinas-frustration-grows-as-myanmar-seeks-russian-partnership-for-dawei-strategic-port-project
https://www.oxfordbibliographies.com/display/document/obo-9780199730414/obo-9780199730414-0010.xml#:~:text=A%20borderland%2C%20in%20its%20loosest%20definition%2C%20is%20a,against%20each%20other%20or%20contest%20lands%20in%20between.
https://www.scmp.com/week-asia/explained/article/3127646/myanmars-ethnic-armed-groups-and-why-their-threats-against
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A határmenti régiók és a BRI projektek megítélése 

6

 

 

 

https://carnegieendowment.org/posts/2023/12/how-has-chinas-belt-and-road-initiative-impacted-southeast-asian-countries?lang=en
https://carnegieendowment.org/posts/2023/12/how-has-chinas-belt-and-road-initiative-impacted-southeast-asian-countries?lang=en
https://bulletin.ids.ac.uk/index.php/idsbo/article/view/3063/3041
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A lehetséges következmények 
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Jegyzetek 

 
1 Ennek a lényege, hogy minden olyan projekt támogatható, amelynek állami részvétele 
meghaladja az 1,3 millió USD-t. A projektbank egy interaktív, webalapú platform, amelynek 

val. 

nagyobb átláthatóságot biztosít a projektek kiválasztásában. 
2 Special Economic Zone  SEZ  
3 
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4 
nyilvánosságra az állami szervek. 
5 

hogy hosszabb távon kevés hasznot eredményez. 
6 A CMEC keretében megvalósuló út- 
központjait és közösségeit, valamint a szomszédos országok, nevezetesen Banglades, Kína 
és India nagyvárosait és piacait. A Muse-Mandalay vasútvonal különösen fontos szerepet 
játszhat a Mianmar és Kína, valamint Délkelet-Ázsia más régiói közötti összeköttetés 

 
7 Amíg a CMEC-projektek a mianmari kormány és a kínai állami vállalatok közötti 

-fejlesztés ilyen összetett politikai 
környezetben való megvalósítása azzal a kockázattal jár
és feszültségek tovább bonyolódnak. 


